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(57) Abstract 

The control device comprises a motor (5) 
having a shaft (7a) provided at one end with a 
worm screw (8a) to drive a wheel-nut (9a), the 
assembly formed by the worm screw (8a) and 
the wheel-nut (9a) pertaining to a reduction unit 
(R). A screw (12a) cooperates with the nut (1 la). 
This screw (12a) is rotationally secured about its 
axis. The reduction unit (R) comprises a stirrup 
(26a) having two cylindrical secant sleeves (30a, 
31a) communicating by an opening (W). One of 
said sleeves (30a) receives the wheel-nut (9a). 
The worm screw (8a) is housed in a tube (10a), 
connected to the crank case (6) of the motor (5), 
which comprises on its cylindrical wall, at one 
end intended to be engaged into the other 

sleeve, a window (32a). For mounting the reduction unit, said end of the tube (lOa) is threaded into the other sleeve (32a) 
of the stirrup (26a) so that said window is facing said opening (W). The threads of the worm screw (8a) project through 
said window (32a) to mesh with the wheel-nut (9a). 




(57) Abr^ge Le dispositif de commande comprend un moteur (5) ayant un arbre (7a) muni k une extrfemitfe d'une vis 
sans fin (8a), pour entrainer une roue-6crou (9a), rensemble de la vis sans fin (8a) et de la roue-ecrou (9a) appartenant k un 
rfeducteur (R). Une vis (I2a) coopfere avec I'fccrou (11a). Cette vis (12a) est immobilis6e en rotation autour de son axe. Le 
reducteur (R) comprend un 6trier (26a) comportant deux manchons cylindriques secants (30a, 31a) communiquant par une 
ouverture (W). Uun (30a) de ces manchons re9oit la roue-6crou (9a). La vis sans fin (8a) est logee dans un tube (10a), M au 
carter (6) du moteur (5), qui comporte, sur sa paroi cylindrique, k un extremitfe destinee k etre engagfee dans Tautre man- 
chon, une fenetre (32a). Pour le montage du r6ducteur, la susdite extr6mit6 du tube (10a) est enfilte dans Tautre manchon 
(31a) de I'fetrier (26a), afin que la susdite fen§tre vienne en regard de la susdite ouverture (W). Les fillets de la vis sans fin 
(8a) font saillie k travers ladite fenetre (32a) pour engrener avec la roue-6crou (9a). 
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DISPOSITIF DE COMMANDE DU DEPLACEMENT D'UN ELEMENT, NOTAM- 
MENT D'UN SIEGE OU DES PARTIES D'UN SIEGE D'UN VEHICULE 
AUTOMOBILE, PAR RAPPORT A UN BATI. 

L' invention est relative a un dispositif de com- 

5 mande du deplacement d'un element par rapport a un bati, 

dispositif du genre de ceux qui comprennent un moteur, ayant 
un arbre muni a une extremite d'une vis sans fin, ou equiva- 
lent, propre a entrainer une roue-ecrou dont I'axe est ortho- 
gonal a la direction de l^arbre du moteur, 1* ensemble de la 

10 vis sans fin et de la roue-ecrou appartenant a un reducteur, 
tandis qu*une vis, ou analogue, coopere avec I'ecrou de la 
roue-ecrou, des moyens de guidage du deplacement etant en 
outre prevus entre le bati et l^element. 

L* invention concerne plus particulierement , parce 

15 que c'est dans ce cas que son application semble devoir pre- 
senter le plus d'interet, raais non exclusivement , un dispo- 
sitif de commande des deplacements d'elements d'un vehicule 
automobile, en particulier d'un siege de ce vehicule, 

De nombreuses solutions ont ete proposees jusqu*a 

20 ce Jour pour une telle commande. Toutefois, la transmission 
du mouvement de rotation entre 1' arbre du moteur et la roue-ecrou 
pose des problemes. On souhaite, en particulier, que le reduc- 
teur comprenant la vis sans- fin et la roue-ecrou soit d*un 
encombrement reduit et d*un montage simple et rapide. On 

25 souhaite, en outre, pouvoir compenser des fluctuations, inhe- 
rentes a toute fabrication, des positions geometriques rela- 
tives des pieces du dispositif. 

Dans la suite du texte, oh utilisera indif f ere^ment 
le terme roue-ecrou ou tout sirapleraent roue (par souci de 

30 sinplif ication) pour designer le meme element. 

Leg dispositif s du genre defini precedemmenfe- presentent I'avan- 
tage de I'immobilite en rotation autour de son axe de la vis par rapport a 
1 'element a deplacer, ce qui simplifie le montage de la vis- 
En outre, la transmission des efforts entre la roue-ecrou et 

35 la vis, engagee dans I'ecrou, s'effectue dans de bonnes 



conditions sur toute la peripherie de la vis. 

L' invention a pour but, surtout, de rendre les 
dispositifs du genre defini precedemment tels qu'ils repondent 
mieux que Jusqu*a present aux diverses exigences de la pra- 

5 tique et notamment tels que le reducteur soit d*un encombre- 
ment reduit et d'un montage simple et rapide. De preference, 
1' invention vise a permettre d 'absorber des fluctuations, 
liees aux tolerances de fabrication, dans les positions geo- 
metriques relatives des differentes pieces du dispositif, 

10 notamment entre 1' element et le moteur, au cours du depla- 
cement dudit element. 

Selon 1' invention, un dispositif de commande du 
deplacement d'un element par rapport a un bati, du genre 
defini precedemment, est caracterise par le fait que le re- 

15 ducteur comprend un etrier coraportant deux manchons cylin- 
driques secants, orthogonaux, les volumes interieurs de ces 
manchons cotomuniquant par une .ouverture correspondant a 
leur intersection, I'un de ces manchons etant propre a rece- 
voir la roue-ecrou, tandis que la vis sans fin est logee 

20 dans un tube, lie au carter du moteur, qui comporte sur sa 
paroi cylindrique, a une extremite destinee a etre engagee 
dans le deuxieme raanchon de 1' etrier, une fenetre corres- 
pondant a 1 'intersection des manchons, de sorte que, pour 
le montage du reducteur , 1?. susdite extremite du tube, est 

25 enfilee dans ledit deuxieme manchon de 1' etrier afin que 

la susdite fenetre vienne en regard de la susdite ouverture 
et que des filets de la vis sans fin faisant saillie a tra- 
vers ladite fenetre puissent engrener avec la roue-ecrou, 
laquelle est enfilee dans le premier manchon qui est monte 

30 entre deux branches qui comportent des trous pour le 
passage de la vis. 

Dans le cas d*un element guide par deux glissie- 
res sensiblement paralleles, ecartees transversaleraent 
I'une de 1 'autre, le moteur est dispose entre ces deux glis- 

35 sieres et comporte deux sorties d'arbre orientees sensi- 
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blement orthogonalement aux glissieres, le moteur etant 
situe plus pres d'une glisslere que de 1 'autre, et le tube, 
de plus courte longueur, situe entre le moteur et la glis- 
siere la plus proche, est solidaire du carter du moteur. 

Les deux branches entre lesquelles est monte le 
manchon de I'etrier, destine a recevoir la roue-ecrou, sont, 
de preference, les deux branches d'une chape fixee sur l»une 
des deux parties constituees par 1 'element a deplacer et le 
bati, ou fixee sur un organe lie a I'une de ces deux parties. 

Des coupelles peuvent etre engagees sur la roue, 
a chaque extremite du manchon, avec un leger serrage, ces 
coupelles servant de palier a la roue. 

La roue peut etre en matiere plastique dure, tan- 
dis que les coupelles sont metalliques. 

Avantageusement , la vis. est immobilisee en rota- 
tion autour de son axe. 



La vis, ou equivalent, destinee a etre engagee dans 
I'ecrou de la roue-ecrou, peut etre montee avec une possibi- 
lite de debattement au moins suivant une direction sensi- 
blement parallele a celle de'l'arbre moteur. 

Dans ces conditions, si 1 'element a deplacer, au 
cours de son mouvement, s'ecarte de sa trajectoire theorique 
du fait des tolerances de fabrication, le debattement pos- 
sible de la vis permet le rattrapage des imperfections inhe- 
rentes a toute fabrication. 

Avantageusement, la partie de I'arbre d'entrai- 
nement du moteur s'etendant entre le moteur et la vis sans 
fin est rigide et a une longueur determinee par le montage. 

Dans le cas de la commande du deplacement en trans- 
lation d'un element guide par une gllssiere suivant une 
direction rectiligne, la vis etant orientee parallelement a 
la direction de deplacement, avantageusement selon I'inven- 
tion, cette vis est montee sur 1 'element de maniere a pou- 
voir se deplacer parallelement a elle-meme suivant une 



direction sensiblement orthogonale a celle de I'axe de la vis. 

De preference, la vis est solldaire d'un volet 
monte sur une partie dudit element avec une possibilite de 
debattement angulaire autour d^un axe longitudinal parallele 

5 a la vis, mais ecarte de cette derniere. 

La vis peut etre liee a 1^ element a deplacer auquel 
cas le carter du moteur reste immobile par rapport au bati. 
En variante, la vis peut etre liee au bati, et done rester 
immobile, tandis que le carter du moteur, qui se deplace, est 

10 lie au susdit element a deplacer, 

Generalement , 1* element a deplacer en translation 
est guide par deux glissieres sensiblement paralleles, ecar- 
tees transversalement I'une de lautre, ledit element compor- 
tant des coulisseaux engages sur chaque glissiere.; le moteur 

15 est dispose entre ces deux glissieres et comporte deux sorties 
d'arbre orientees sensiblement orthogonalement aux glissieres; 
une vis liee a 1* element est associee a chaque coulisseau 
tandis que I'extremite voisine de la partie d'arbre corres- 
pondant est equipee d'une vis sans fin propre a cooperer 

20 avec une roue-ecrou associee a chaque vis ; dans ce cas, chaque 
partie d'arbre moteur s'etendant entre le moteur et la roue- 
ecrou associee est rigide et a une longueur determinee, tan- 
dis que chaque vis est montee sur un coulisseau associe a 
une glissiere, avec une possibilite de debattement suivant 

25 une direction parallele a celle de I'arbre moteur • 

Le disposltif de 1' invention peut egalement servir 
a la commande du deplacement en rotation d'un element autour 
d'un pivot qui constitue le moyen de guidage de cet element 
par rapport au bati ; dans ce cas, la vis engagee dans la 

30 roue-ecrou est liee audit element par une articulation auto- 
risant un debattement angulaire suffisant de la vis dans un 
plan parallele a I'arbre du moteur, la susdite roue-ecrou et 
le moteur etant en outre montes avec une possibilite de ro- 
tation autour d*un axe parallele au pivot, 

35 Le dispositif de commande du deplacement en trans- 
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lation, defini precedemment , peut servir a commander les de- 
placements vers I'avant ou vers I'arriere d»un siege de vehi- 
cule automobile, ce siege etant muni sous sa partie inferieu- 
re, de coulisseaux propres a se deplacer dans deux glis- 
5 sieresparalleles la vis associee a chaque glissiere etant liee 
au coulisseau correspondant , avec la possibilite de debat- 
tement suivant une direction parallele a celle de I'arbre 
moteur. 

Le blocage en rotation de chaque vis par rapport au 
lO volet associe peut etre assure par la cooperation d'une 

fente prevue a chaque extremite de la vis dans laquelle est 
engage le bord d'un evidement prevu dans le volet pour ser- 
vir de logement a la vis. 

Le volet peut etre constitiie par une tole disposee 
15 de chant, maintenue centre la face interne d'un coulisseau, 

solidaire de 1* element, cette tole presentant un organe d' ar- 
ticulation longitudinal , tel qu'une nervure, propre a cooperer 
avec un flanc du coulisseau. 

Un tel dispositif de commande d'un deplaceraent en 
20 translation peut eglement etre utilise pour le reglage en 

hauteur et en site d'un siege de vehicule automobile. Dans ce 
cas, on prevoit, de preference, a I'avant de siege, deux glis- 
sieres verticales, une vis orientee verticalement etant asso- 
ciee a chaque glissiere et etant liee au siege avec une pos- 
25 sibilite de debattement suivant une direction orthogonale 
parallele a celle de I'arbre du moteur. 

Chaque volet portant une vis peut etre equipe d»un 
carter recouvrant la vis. 

II est souhai table, en outre, que la fixation de 
30 I'etrier sun un support lie a I'un des deux organes consti- 
tues par le bati et 1' element a deplacer, soit satisf aisante , 
tant au point de vue de la rapidite d' assemblage que de la 
simplicite et de I'economie de fabrication d»un tel assemblage. 

L'invention a egalement pour but de fournir un dis- 
35 positif de commande du genre defini precedemment qui permette 



de realiser d'une maniere simple et rapide le montage et 
1» assemblage de I'etrier du reducteur sur un support lie a 
I'un des deux organes constitues par le bati et 1» element a 
deplacer. 

5 Selon cet aspect de 1' invention, un dispositif de 

commande du deplacement d'un element par rapport a un bati , 
du genre defini precedemment , lequel dispositif comprend en 
outre des mbyens de retenue de I'etrier par rapport a un sup- 
port lie a I'un des deux organes constitues par le bati et 

10 1* element a deplacer, ainsi' que des moyens de liaison demon- 
tables entre la vis qui coopere avec la roue etl 'autre organe, 
est caracterise par le fait que les susdits moyens de retenue 
comprennent une fenetre, ou analogue, limitee par un cadre 
solidaire du support, cette fenetre etant propre a recevoir 

15 une partie de I'etrier de sorte que le cadre de cette fenetre 
entoure ladite partie pour s'opposer a 'un deplacement de 
I'etrier parallelement a I'arbre du moteur, et que des moyens 
de liaison conjugues sont prevus sur I'etrier et le support 
pour entrer en cooperation, lors du montage de I'etrier dans 

20 la fenetre , afin d'empecher un deplacement de I'etrier par 
rapport au support suivant une direction sensiblement ortho- 
gonale au plan moyen de la fenetre, 1* ensemble etant tel que 
le montage de I'etrier dans la fenetre peut etre effectue 
alors que la susdite vis n'est pas encore liee a 1* autre or- 

25 gane, tandis que le demontage de I'etrier par rapport a la 

fenetre se trouve empeche lorsque la susdite vis a ete reliee 
a 1' autre organe. 

La fenetre est generalement prevue de maniere a 
recevoir celui des manchons de I'etrier qui est coaxial a 

30 I'arbre du moteur. 

Avantageusement , la fenetre est menagee dans une 
patte solidaire du support. Cette patte peut avoir la forme 
d'un diedre sensiblement a angle droit dont une face, qui 
comporte la susdite fenetre, est sensiblement parallele a 

35 I'arbre du moteur et a I'axe geometrique.de la roue du reduc- 



teur, tandis que 1 'autre face du diedre est legerement ecar- 
tee du support tout en etant reliee rigidement a ce dernier 
suivant son bord eloigne de 1 'arete du diedre, les moyens de 
liaison conjugues , au niveau du support, etant prevus dans cette 

5 deuxieme face du diedre. 

Dans le cas d'un dispositif pour un element guide 
par deux glissieres sensiblement paralleles, la susdite patte 
est prevue sur la face interieure de chaque glissiere. 

Les moyens de liaison conjugues de I'etrier et du 

10 support peuvent etre constitues par 1' ensemble d'un teton et 
d'un trou propre a recevoir ce teton lors du montage. Le te- 
ton peut etre prevu sur I'etrier et faire saillie sensiblement 
parallelement a la direction de I'arbre du moteur, tandis que 
le trou est prevu sur le support ou sur un element solidaire 

15 de ce support, notamment dans la susdite face de la patte 
fixee sur le support. 

On peut prevoir une piece d ' encadrement , a section 
transversale en U, presentant deux faces planes paralleles 
destinees a entourer les extremites du manchon de I'etrier 

20 recevant la roue, ces faces comportant des trous pour le pas- 
sage de la vis qui coopere avec la roue, tandis que la partie 
de la piece d'encadrement qui assure la liaison entre les 
branches du U comporte une encoche ou equivalent propre a re- 
cevoir un tube de protection qui entoure I'arbre du moteur. 

25 Les moyens de liaison demontables entre la vis, qui 

coopere avec la roue, et !• autre organe peuvent comprendre 
une tete munie d'un oell ou alesage, a une extremite de la 
vis, et, du cote de 1' organe, un axe destine a etre engage 
dans le susdit oeil. Un jeu radial suffisant est prevu entre 

30 le diametre exterieur de I'axe et le diametre interieur de 
I'oeil pour permettre les debattements necessaires au fonc- 
tionnement . Get oeil est serre, suivant la direction de 
I'axe, entre une butee solidaire de cet axe et des moyens 
elastiques , notamment formes par une rondelle deformable 

35 pour rattrapage de Jeu, prenant appui sur ledit axe, du cote 
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oppose a la susdite butee. 

Dans le cas ou le dispositif de commande est desti- 
ne au deplacement d'un element guide par des glissieres, le 
susdit organe portant I'axe cooperant avec I'oeil de la vis 
est avantageusement constitue par un coulisseau mobile dans 
la glissiere, I'axe etant porte par une piece solidaire du 
coulisseau. 

Dans le cas ou le moteur du dispositif de commande 
comporte deux sorties d'arbre destinees a entrainer deux re- 
ducteurs prevus a chaque extremite des arbres, le moteur est 
generalement situe plus pres de I'un des reducteurs que de 
1» autre ; les deux arbres du moteur sont entoures.par des 
tubes de protection ; le tube de plus courte longueur est ge- 
neralement solidaire du carter du moteur, tandis que le tube 
de plus grande longueur est assemble de maniere demontable au 
carter du moteur. De preference, ce tube de plus grande lon- 
gueur est monte avec une possibilite de coulissement paral- 
lelement a I'arbre du moteur suivant une amplitude* limitee , 
des moyens elastiques etant prevus pour ecarter ce tube du 
carter du moteur, notamment afin de rattraper les defauts 
d*ecartement entre les organes a commander. 

Le montage coulissant de ce tube peut etre realise 
en prevoyant, a 1* extremite associee du carter du moteur, un 
manchon destine a recevoir 1* extremite du tube et, sur cette 
extremite du tube, une gorge destinee a cooperer avec un pion , 
notamment une vis, fixe sur le susdit manchon et traversant 
la parol de ce dernier de maniere a faire saillie dans la 
gorge du tube engage dans le manchon. La longueur axiale de 
cette gorge determine 1 'amplitude du debattement autorise 
pour le tube suivant la direction axiale. Les moyens elas- 
tiques d'ecartement du tube peuvent comprendre un ressort en 
helice engage autour du tube et prenant appui , d'un cote, 
contre 1 'extremite du susdit manchon ou centre une butee 
solidaire du carter du moteur, et de 1' autre cote cOntre une 
butee, notamment une bague, liee au tube. 
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invention consiste, mises a part les dispositions 
exposees ci-dessus, en un certain nombre d'autres disposi- 
tions dont il sera plus explicitement question ci-apres a 
propos de modes de realisation particuliers decrits avec re- 
5 ference aux dessins ci-annexes, mais qui ne sont nullement 
limitatifs. 

La figure 1, de ces dessins, est une vue schema- 
tique en coupe transversale verticale, avec parties en exte- 
rieur, d'un dispositif de commande, selon l^invention, pour 
10 le reglage de la position longitudinale d*un siege de vehicule 
automobile . 

La figure 2 est une vue de gauche partielle d'un 
volet et de la vis associee suivant la f leche II figure 1 , 
avec parties arrachees. 
15 La figure 3 est une vue de dessus, par rapport a la 

figure 1, avec parties coupees. 

La figure 4 est une representation schematique d'un 
dispositif selon 1' invention pour la commande d*un depla- 
cement en rotation , en particulier pour la commande de I'in- 
20 clinaison d'un dossier de siege. 

La figure 5 est une vue en perspective eclatee . 
d^une partie du dispositif et du reducteur. 

La figure 6 est une vue en perspective eclatee de 
la fixation d*un volet sur un coulisseau* 
25 Les figures 7 et 8 sont des schemas simplifies de 

variantes de realisation* 

La figure 9 est une vue en perspective d'une var 
riante du dispositif conforme .a 1' invention, en cours de 
montage . 

30 La figure 10 est une vue en perspective, sous un 

autre angle, de certaines pieces du dispositif de la figure 9. 

La figure 11, fenfin, montre en perspective, sous le 
meme angle que la figure 9, le dispositif de commande assemble. 

En se reportant aux dessins, notamment aux figures 
35 1 a 3, on peut voir un dispositif de commande du deplacement 



10 

d*un element constitue par un siege 1, de vehicule automobile, 
schematiquement represente. Le siege 1 peut etre deplace en 
translation, suivant une direction orthogonale au plan de la 
figure 1 , par rapport a un bati constitue par le plancher 2 
5 du vehicule . Le siege 1 comporte, sous sa partie inferieure, 
de chaque cote, des coulisseaux 3a, 3b, propres a se deplacer 
sur des glissieres 4a^ sensiblement paralleles, fixees 
sur le plancher 2. 

Ces glissieres 4a, 4b^ constituent des moyens de 
10 guidage G du siege 1. 

Le dispositif de commande compretid un moteur 5 
ayant un carter ou carcasse 6. L'axe du moteur est dispose 
orthogonalement , aux tolerances pres, par rapport aux glis- 
sieres 4a, 4b. Le moteur 5 est dispose entre les deux, glis- 
15 sieres et comporte deux sorties d^arbre 7a, 7b^ orientees 
sensiblement orthogonalement aux glissieres. Chaque arbre 
tel que 7a est muni, a une extremite, d'une vis sans fin 
telle que 8a,* ou equivalent, propre a entrainer une roue- 
ecrou associee 9a. Les arbres rotatifs 7a, 7^ sont disposes 
20 a I'interieur de tubes de protection 10a, 10b lies a la car- 
casse du moteur 5. 

Ces arbres 7a, 7b sont rigides et ont une longueur 
determinee par le montage. 

Par roue-ecrou 9a, on designe une roue munie sur 
25 la surface exterieure d'une denture propre a cooperer avec 
la denture helicoldale de la vis sans fin 8a de sorte que la 
rotation de cette vis 8a provoque une rotation demultipliee 
de la roue 9a autour de I'axe A orthogonal a 1' arbre 7a, 
cette roue-ecrou 9a comportant, en outre, un alesage 11a ta- 
30 raude propre a cooperer, a la maniere d'un ecrou, avec une 
vis 12a, ou organe equivalent, admettant A pour axe longitu- 
dinal . 

Chaque vis telle que 12a est imraobilisee en rota- 
tion autour de son axe A tout en etant liee a 1' element a de- 
35 placer 1 ; dans I'exemple envisage, la vis 12a est liee au 



coulisseau 3a solidaire du siege formant 1» element a deplacer. 
II est clair que les explications fournies au sujet de la vis 
12a s'appllquent imroedlatement aux autres vis telles que 12b^ 
ayant une fonction siinilaire ; dans ces conditions, la des- 

5 cription donnee au suJet des pieces designees par des chiffres 
de reference suivis de la lettre a ne sera pas reprise au 
sujet des pieces designees par les memes references numeriques 
suivies de la lettre b. 

La vis 12a est montee sur le coulisseau 3a avec une 

10 possibilite de debattement au moins suivant une direction re- 
presentee par la double f leche D sur la figure 1 , sensible- 
ment parallele a celle de l*arbre moteur 7a. 

Comme visible d'apres les figures 2 et 3, la vis 
12a est solidaire d»un volet 13a maintenu centre la face 

15 interne 14a du coulisseau 3a. Le volet 13a est cortstitue par 
une tola de forme rectangulaire allongee, ayant une longueur 
sensiblement egale a celle de la glissiere 4a, disposee de 
chant. La partie inferieure du volet 13a comporte une echan- 
crure longi tudinale 15a (figure 2) de forme sensiblement rec- 

20 tangulaire dont I'ouverture 16a , s'etendant suivant I'un des 
grands cotes, debouche sur le bord longitudinal inferieur du 
volet 13a. Les petits bords transversaux 17a, I8a de l^echan- 
crure 15a ont une epaisseur double de celle de la tole for- 
mant le volet 13a , epaisseur obtenue par pliage a 180®, du 

25 c5te oppose a l*echancrure 15a, de languettes telles que 19a 
(figure 3) qui ont ete conservees lors de la decoupe de 
I'echancrure 15a. 

Chaque vis telle que 12a comporte, a ses extremi- 
tes longitudinales, des evidements paralleles tels que 20, 

30 s'etendant suivant un diametre, propres a recevoir les bords 
transversaux 17a, I8a. L* engagement de ces bords dans les 
susdits evidements, est effectue avec un jeu suffisant pour 
laisser a la vis une possibilite de debattement suivant la 
direction des bords transversaux 17a, 18a, sensiblement 

35 orthogonale a l*axe A. 
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Le volet 13a presente un organe d» articulation 
constitue notamment par une nervure longitudinale 21 (figure 
1) parallele aux grands cotes du volet ; cette nervure 21, en 
saillie vers la face interne du coulisseau 3a est formee, 

5 par exemple, par un embouti longitudinal de la tole consti- 
tuant le volet. Cette nervure 21 coopere avec la face plane 
du flanc 22 du coulisseau 3a. 

Le volet 13a est avantageusement agence pour etre 
monte et maintenu sur un coulisseau 3a d'un siege standard a 

10 commande manuelle. Autrement dit, le volet 13a est agence 
pour n'exiger aucune transformation importante d'un coulis- 
seau 3a existant, ce qui permet de monter facilement le dis- 
positif sur un siege non prevu initialement pour un tel 
equipement • 

15 Par exemple, comme visible sur la figure 6, le 

flanc 22 peut comporter des languettes 22a, 22b^, 22c obte- 
nues par decoupe et deformation de la tole du flanc 22, 
notamment pour la mise en place du dispositf de verrouillage 
(non represente) d'une commande manuelle. 

20 Dans ces conditions, on prevoit dans le volet 13a 

des fenetres fa, fb^, fc dans lesquelles sont destinees a passer 
^ les languettes 22a, 22b, 22jc, de sorte que la nervure 21 
puisse venir en appui centre le flanc 22. 

Deux pions ra, rb^ faisant saillie de chaque cote 

25 du volet 13a, centres sur I'axe de la nervure 21 et situes 
vers les extremites du volet 13a, sont prevus pour entrer 
dans des trous circulaires ta, tb^ du flanc 22, Les pions ra, 
vh sont re<jus avec un Jeu suffisant, dans ces trous ta, tb^, 
pour permettre un debattement du volet 13a autour de la 

30 nervure 21 . 

Le volet 13a est maintenu centre le flanc 22 (avec 
les pions ra, rb^ engages dans les trous ta, tb> par une cle 
23 constituee par une plaquette dont une partie a une forme 
trapezoidale et dont 1* autre partie a une forme rectangu- 

35 laire^ comme visible sur les figures 2 et 6. Cette cle 23 
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est placee du cote du volet oppose au coulisseau 3a et coopere 
avec les languettes 22a, 22b (ou "creves") du flanc 22 du 
coulisseau . 

La cle 23 comporte un trou 24 dans lequel est enga- 
5 gee la tete du pion ra. Comme visible sur les figures 2 et 
4, I'extremite de la cle 23, destinee a cooperer avec la 
languette 22a, a generatrices verticales, comporte une sorte 
d'encoche 23a dans laquelle s' engage la languette 22a pour 
empecher la cle 23 de tourner autour du pion ra. La cle 23 
10 est avantageusement constituee par une sorte de lame ressort 
dont la section transversale est en arc de cercle et tourne 
sa convexite du cote oppose au flanc 22. 

Le volet 13a est ainsi maintenu serre centre la 
face interne du coulisseau 3a avec une possibilite de leger 
15 debattement angulaire autour de I'axe longitudinal, parallele 
a A, determine par la cooperation de la nervure 21 et du 
flanc 22. ' 

Un carter 25 peut etre fixe sur la partie inferieu- 
re du volet 13a, notamment par des points de soudure, pour 
20 recouvrir la vis 12a. 

Le reducteur R, auquel appartiennent la roue-ecrou 
9a et la vis sans fin 8a (voir notamment figure 5) comprend 
un etrier 26a maintenu fixe par rapport a la glissiere 4a a 
l»aide d'une chape S a deux branches 27a, 28a venant enserrer, 
25 suivant la direction de l»axe A, 1» etrier 26a. La chape S 

est fixee sous la glissiere 4a. Chaque branche 27a, 28a com- 
porte un trou 29a pour le passage de la vis 12a. 

L* etrier 26a est en une seule piece (monobloc). 
Cet etrier 26a. comporte deux manchons cylindriques 
30 30a, 31a secants, dont les axes sont orthogonaux et decales 
d'une distance d (figure 1). Les volumes interieurs de ces 
manchons communiquent par une ouverture W (figure 5) corres- 
pondant a leur intersection. 

Le manchon 30a est propre a recevoir la roue-ecrou 
35 9a. Le manchon 31a regoit I'extremite du tube 10a dans lequel 



est loge l*arbre 7a et la vis sans fin. A cette extremite, 
comme bien visible sur la figure 5, le tube 10a comporte, 
sur sa parol cylindrique, une fenetre 32a correspondant a 
1» intersection des manchons 30a, 31a. Cette fenetre 32a est 

5 limitee par 1 •intersection du tube 10a et d'une surface 

cylindrique orthogonale au tube, ayant meme diametre que le 
diametre interne du manchon 30a et dont I'axe est situe a 
la distance d de I'axe de 30a. Le diametre exterieur du tube 
10a est egal, au jeu de coulissement pres, au diametre inte- 

-|0 rieur du manchon 31a. Des filets de la vis sans fin 8a font 
saillie a travers la fenetre 32a. Lorsque 1* extremite du 
tube 10a. est engagee dans le manchon 31a de sorte que la 
fenetre 32a vienne en regard de I'ouverture W, les filets 
de la vis 8a font saillie egalement a travers cette ouver- 

-I5 ture W et peuvent engrener avec la.roue-ecrou 9a engagee 

dans le manchon 30a. Ce manchon 30a peut comporter, dans sa 
parol, une fente longitudinale 33a situee dans la partie 
haute , a 1» oppose de I'ouverture W. Cette fente 33a s'etend, 
transversalement , suivant un arc de cercle et permet 

20 d'acceder a la denture exterieure de la roue 9a en particu- 
lier en vue de son graissage. Un couvercle 34a, en matiere 
plastique, peut etre prevu pour un clipsage dans cette 
fente 33a pour la fermer.Des coupelles 35a sont prevues 
pour etre engagees a chaque extremite du manchon 30a et 

25 venir coiffer chaque extremite axiale de la roue 9a.. Le dia- 
metre exterieur de la roue-ecrou 9a est egal au diametre 
interieur des coupelles 35a, qui constituent des paliers 
pour cette roue-ecrou 9a . Le diametre exterieur de chaque 
coupelle 35a est tel que 1' engagement de ces coupelles dans 

30 le manchon 30a^ s'effectue avec un leger serrage. Les deux 

coupelles 35a sont identiques et comportent une jupe cylin- 
drique 35b et un fond transversal plan 35c muni d*un trou 
central pour le passage de la vis 12a. La concavite de 
chaque coupelle 35a est tournee vers la roue-ecrou 9a. La 

35 longueur axiale h de la jupe cylindrique est telle que, 
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lorsque la coupelle 35a. a ete enfoncee dans le manchon 30a 
et que la face exterieure du fond 35c se trouve dans le plan 
de I'extremite du manchon, le bond interne de cette jupe cy- 
lindrlque recouvre la zone la plus proche m du bord de la 
5 fenetre 32a. Les deux zones m sont situees de part et d'Sutre 
des deux sommets de ce qui peut etre considere comme le petit 
axe du contour, forme par une courbe gauche, de la fenetre 
32a. Les deux sommets en question sont formes par les inter- 
sections du contour de la fenetre 32a et du plan orthogonal 
10 a l»axe du tube 10a et mediateur de cette fenetre 32a.. Ce 

plan passe par l»axe du manchon 30a lorsque le tube 10a a ete 
correctement engage dans ce manchon. La cooperation des jupes 
cylindriques 35b avec les zones m du contour de la fenetre 
32a assure le blocage du manchon 30a et done de I'etrier 26a, 
15 sur le tube 10a. La vis 8a fait saillie dans I'espace libre ~ 
qui subsiste entre les bords internes des coupelles 35a. 

Ces coupelles 35a, qui sont en quelque sorte des 
coupelles de guidage de la roue 9a, sont interchangeables se- 
lon le diametre de la roue 9a.. Ainsi un meme manchon 30a 
20 combine avec des coupelles 35a appropriees peut convenir 
a divers diametres de la roue 9a. 

La roue-ecrou 9a peut etre en matiere plastique 
dure tandis que les coupelles 35a sont metalliques. 

Le manchon 30a est destine a venir entre les 
branches 27a, 28a de la chape S de sorte que I'axe de ce man- 
chon 30a soit aligne avec les centres des trous 29a. De 
preference, on prevoit des rondelles anti-friction et anti- 
bruit 36a entre la face interne des branches 27a, 28a et la 
coupelle 35a voisine. Ces rondelles peuvent comporter une 
collerette 37a , du cote oppose a la coupelle 35a, destinee 
a etre engagee dans le trou 29a. La vis 12a traverse ces 
collerettes 37a. 

Les rondelles 36a. peuvent etre solidaires du cou- 
vercle 3Aa de telle sorte que 1' ensemble forme un cavalier 
35 qui peut venir coiffer le manchon 30a. 
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Le montage du reducteur R, represente sur la figure 
5, est extremement simple et raplde et resulte des expli- 
cations precedentes. 

L'extremite du tube 10a est engagee par coulissement 
5 dans le manchon 31a d'une maniere telle que la fenetre 32a 
vienne en regard de I'ouverture W. La vis 8a fait saillie ~ 
par des filets, a travers cette ouverture W. 

On enfile, ensuite, la roue 9a dans le manchon 30a 
par un mouvement de translation accompagne d'un mouvement de 
TO rotation de sorte que la denture exterieure de la roue 9a 
engrene avec la vis 8a. Lorsque cet engrenement est realise, 
I'etrier 26a est bloque en translation suivant la direction 
de I'axe du tube 10a. On met en place les coupelles 35a sur 
les extreraites de la roue 9a. On peut fermer a ce moment la 
15 fente 33a par le couvercle 34a, mais cette fermeture pour- 
rait avoir lieu plus tard. 

Apres avoir mis en place les rondelles anti-fric- 
tion 36a contre la face interne des branches 27a, 28a, on 
engage I'etrier 26a entre ces branches de sorte que le 
20 manchon 30a soit coaxial avec les trous 29a. 

En faisant passer la vis 12a. par les trous 29a 
on engage cette vis T2a dans I'ecrou de la roue-ecrou 9a en 
la faisant tourner pour realiser un vissage. 

Le montage du reducteur R proprement dit est alors 
25 termine. II reste a monter la vis 12a dans le volet 13a, ce 
dernier etant ensuite monte sur le flanc 22 du coulisseau 3a. 

L ' encombrement du reducteur R, forme en quelque 
sorte par 1* ensemble de la vis 8a , de la roue 9a, de I'etri- 
er 26a et de la chape S, est reduit. 
30 tube 10a , de longueur reduite, est solidaire 

du carter 6 du moteur. Le couple de reaction du moteur 5, qui 
s'exerce sur le carter 6 est transrais par le tube 10a a 
I'etrier 26a, qui le transmet a la chape S et au bati. Ainsi, 
aucune liaison directe n'est necessaire entre le carter 6 et 
35 le bati 2. 
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Le moteur 5 est situe plus pres de la glissiere 
que de la glissiere 4b, comme visible sur la figure 1, Mors 
que le tube 10a, de plus courte longueur, est solidaire du 
carter 6, 1 'autre tube plus long 10b peut etre engage libre 
5 en coulissement et en rotation dans un manchon 37 prolongeant 
le carter 6. 

Le fonctionnement du dispositif decrit precedCTiment 
est le suivant. 

Pour deplacer le siege 1 en translation sur les 
-|0 glissieres 4a, 4^, on commande la mise en marche du moteur 5 
dans un sens de rotation correspondant au sens de deplacement 
souhaite • 

La rotation du moteur provoque la rotation a Vitesse 
reduite des roues-ecrous 9a, 9b qui sont maintenues fixes 

15 suivant la direction de I'axe A. La cooperation de I'ecrou 
11a, lib entraine en rotation avec la vis associee * 12a, 12b 
immobilisee en rotation provoque le deplacement longitudinal, 
suivant la direction de I'axe A, des vis 12a, 12b et done 
des coulisseaux 3a, 3_b et du siege 1 lie a ces coulisseaux, 

20 Du fait que les arbres Ta, 7b sont rigides et ont 

une longueur determinee, et qu'en outre les etriers 26a, 26b 
sont lies rigidement aux tubes 10a, 10b eux-memes lies a la 
carcasse du moteur 5, la distance transversale H (figure 1) 
entre les deux axes A des vis 12a, 12b est constante dans le 

25 plan transversal passant par I'axe du moteur. 

Or, du fait des tolerances de fabrication, inevi- 
tables, le parallelisme entre les glissieres 4a et 4b et 
done entre les vis 12a, 12b ne peut etre parfait. En outre, 
I'orthogonalite entre les vis 12a, 12b d'une part, et les 

30 arbres 7a, 7b ne peut non plus etre parfaite. 

Grace au montage des vis 12a, 12b avec une possi- 
bilite de debattement suivant la direction D, la variation 
possible de la distance entre les axes des vis 12a, 12b au 
cours de leur translation est compensee par leur leger depla- 

35 cement transversal de maniere a rester constamment egal a H 
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dans le plan transversal passant par I'axe du moteur 5, sans 
qu'il en resulte des contraintes inadmissibles au niveau des 
differentes pieces qui cooperent entre elles. 

Le montage est particulierement simple et economique 

5 puisqu'il est possible d'utiliser des arbres rigides lies au 
rotor du moteur par exeraple par de simples ennanchements a force. 

II est a noter que le defaut de parallelisme entre 
les glissieres 4a et 4_b peut atteindre quelques millimetres, 
c'est-a-dire que la difference entre les ecartements avant et 

TO arriere de ces glissieres peut etre de I'ordre de quelques 
millimetres alors que pour un parallelisme rigoureux cette 
difference serai t nulle. Le montage flottant des vis 12a, 12b, 
selon I'invention, permet d'absorber aisement un tel ecart. 

En se reportant a la figure 4, on peut voir I'appli- 

15 cation d»un dispositif selon 1* invention a la commande du 

deplacement en rotation d*un element constitue par exemple par 
le dossier 38, schematiquement represente, d'un siege de vehi-^ 
cule automobile. Ce dossier 38 peut tourner autour d'un pivot 
constitue par un axe transversal 39, perpendiculaire au plan 

20 la figure 4. 

Les pieces du dispositif de commande de la figure 4 
jouant un role semblable a des pieces deja decrites avec refe- 
rences aux figure 1 a 3 seront designees par un nombre egal 
a la somme du nombre 100 et de la reference numerique desi- 

25 gnant la piece semblable des figures 1 a 3. La description de 
ces pieces sera effectuee succintement , ou ne sera pas reprise, 
puisqu'elle a ete deja effectuee au sujet des figures 1 a 3- 

La vis 1l2a^ engagee dans la roue-ecrou 109a est liee, 
a une extremite, au dossier 38 par une articulation 40 dont 

30 le centre est situe a une distance 1 du pivot -39. L* articu- 
lation 40 est formee, par exemple, par une rotule 41 soli- 
daire du dossier 38, cette rotule etant propre a cooperer 
avec un logement complementaire prevu dans une tete 42 soli- 
daire de la vis 112a- 

-ac L * articulation 40 autorise non seulement une rota- 
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tion de la vis n2a autour d'un axe parallele au pivot 39 et 
passant par le centre de 1 'articulation AO, mais egalement un 
debattement angulaire suffisant de la vis 11 2a dans un plan 
parallele a I'arbre 107a du moteur, et dont la trace, sur le 

5 plan de la figure 4, est constituee par la ligne P confondue 
avec l*axe de la 'vis n2a. Autrement dit, I'axe de ladite vis 
n2a peut, par suite du debattement autorise, sortir du plan 
de la figure 4. 

La roue-ecrou 109a est montee avec une possibilite 

10 de rotation autour d'un axe transversal parallele au pivot 39 
et dont la trace, sur le plan de la figure 4, est representee 
par le point B. Ce point est situe sur I'axe geometrique de 
la roue 109a, a mi-longueur . Selon I'exemple de montage de 
la figure 4, permettant une telle rotation, 1' ensemble du mo- 

15 teur 105 et de I'etrier 126a est monte sur un support 43, 
solidaire du bati, avec une possibilite d ' oscillation autour 
de I'axe passant par le point B. 

Le support 43 est constitue par une sorte de pro- 
file en U dont la partie telle que 44, de chaque aile , eloignee 

20 de la branche transversale du U, est incurvee suivant une 

forme de calotte spheriqiie, ou eventuellement selon une par- 
tie de surface cylindrique, tournant sa concavite vers I'inte- 
rieur du U. Chaque partie telle que 44 comporte une ouverture 
45, pour le passage de la vis 112a, cette ouverture ayant une 

25 etendue angulaire suffisante pour permettre les debattements 
de la vis entre les deux positions extremes dont l*une est 
representee en traits pleins et 1 'autre est representee en 
traits mixtes sur cette figure L'etrier 126a est muni, a 
chaque extremite du manchon 130a de coupelles 135a semblables 

30 aux coupelles 35a decrites avec references a la figure 5, 
agencees pour servir de palier a la roue-ecrou 109a et pour 
assurer le blocage de I'etrier sur le tube 110a ; des pieces 
de centrage 46, en forme de segments spheriques dont la sur- 
face convexe tournee vers I'exterieur est conjuguee de la 

35 surface concave des parties 44, sont prevues a chaque extre- 
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mite du manchon 130a et lesdi.tes parties A4. En variante, " 
les coupelles 135a pourraient avoir un fond spherique conju- 
gue des surfaces concaves 44. 

Chaque piece 46 comporte des ouvertures pour le 

5 passage de la vis 112a. Ces pieces 46 sont avantageusement 
realisees en une matiere anti-friction et peuvent etre . 
reliees entre elles par un element transversal pour former 
un cavalier ,(comme deja explique au sujet des rondelles 35a 
de la figure 5) propre a venir coiffer le manchon. 

10 L* ensemble du manchon 131a et de ces pieces 46 et, 

avec eux, le moteur 5, peuvent pi voter autour du point B 
cdnstituant le centre des surfaces concaves des parties 44. 

De preference, une vis telle que 112a est prevue 
de chaque cote du dossier 38, les deux viis etant commandees 

15 par le meme moteur 105 qui comporte deux sorties d'arbre 
comme represente sur la figure 1 . 

Le f onctionnement du dispositif represente sur la 
figure 4 resulte immediatement des explications precedentes. 
L'entrainement de l^arbre TOTa, par le moteur 105, dans un 

20 sens ou dans 1 'autre, provoque le deplacement de la vis 112a 
suivant la direction de son axe, cette vis etant .empecKee de 
tourner autour dudit axe. Le dossier 38 est deplace en rota- 
tion autour du pivot 39. Au cours de ce deplacement, I'incli- 
naison de la vis 112a varie, de meme que 1 'orientation du 

25 moteur 105 autour de l*axe, perpendiculaire au plan de la 
figure 4 passant par le point B. 

Bien que la vis 112a. soit emprisonnee dans I'ecrou 
111a de la roue-ecrou 109a, un defaut de p arallelisme entre 
le pivot 39 et I'arbre 107a peut etre absorbe par la possi- 

30 bilite de debattement de la vis 112a suivant une direction 
sensiblement parallele a celle de I'arbre moteur I07a. De 
meme, un defaut d' of thogonalite entre la vis 112a et I'arbre 
107a peut etre egalement compense. 

En se reportant a la figure 7, on peut voir une 

35 representation schematique partielle d'une variante de rea- 
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lisation selon laquelle la vis 212a est Immobllisee en trans- 
lation suivant son axe par rapport au bati (non represente), 
tandis que le moteur 205, son carter 206 et les etriers tels 
que 226a sont mobiles en translation, parallelement a I'axe 

5 de la vis 212a. Le carter 206 est lie a 1 'element a deplacer, 
par exemple un siege de vehicule. La vis 212a est toujour s 
montee dans un volet 213a dont I'echancrure 215a s'ouvre 
vers le haut ; ce volet est monte, comme explique precederament 
avec possibilite d'un debattement angulaire autour d'un axe 

10 longitudinal. Toutefois, selon la variante de la figure 7, le 
volet 213a est monte non pas sur un coulisseau mobile, mais 
sur une piece, par exemple la glissiere (non representee) 
fixe par rapport au bati. 

II est clair que le dispositif de commande decrit 

15. avec reference aux figures 1 a 3 peut servir a commander 
d'autres deplacements en translation que celui decrit dans 
I'exemple particulier. On peut commander : 

- le reglage en* hauteur du siege ( rehausse) ; 

- le reglage en site du siege ; 

20 - le reglage en hauteur de 1 ' appuie-tete . 

Le dispositif peut aussi servir a la commande d*un 
leve-glace, d'un toit ouvrant, eventuellement d*un eric. 

La figure 8 est un schema d*une variante de realisa- 
tion pour la commande en hauteur du siege 1. Sous 1» assise du 

25 siege, a I'avant et a I'arriere sont prevusj de chaque cote, 
des pattes 47 et 48 solidaires de 1 'assise, portant des pivots 
respectifs 49, 50. Sur chaque pivot est articulee I'extremite 
d'une biellette 51, 52 en forme de levier coude sensiblement 
a angle droit. Ces biellettes 51, 52 sont articulees, vers le 

30 sommet de 1 'angle, sur des axes 53, 54 fixes par rapport aux 
coulisseaux. Les extremites inferieures des biellettes 51 , 52 
sont reliees, de maniere articulee, aux extremites d'une vis 
312a, semblable a la vis 12a deja evoquee. Cette vis 312a tra- 
verse un reducteur R, semblable a celui deja decrit, immobi- 

35 lise par rapport aux coulisseaux. Un moteur, semblable 



au moteur 5 des figures 1 et. 5 entraine la roue-ecrou (non 
visible) du reducteur qui provoque, par sa rotation, le de- 
placement en translation de la vis 312a. II en resulte une 
rotation simultanee des biellettes 51, 52 autour de leurs 

5 axes 53, 5A, le sens de cette rotation dependant du sens 

du deplacement en translation de la vis 312a par rapport au 
bati. Le siege 1 monte ou descend suivant le sens de rota- 
tion des biellettes 51, 52. 

II est a noter que, dans tous les cas, le reduc- 

10 teur R est du type irreversible, c'est-a-dire que le moteur 
peut entrainer la charge par 1 ' intermediaire de la roue- 
ecrou, tandis que 1* inverse n'est pas possible. 

En variante du dispositif de la figure 8, on pour- 
rait prevoir, a I'avant du siege, a la place des biellettes 

15 51, deux glissieres verticales combinees avec des vis ver- 

ticales et un moteur, d'une maniere semblable a celle decri- 
te pour les figures 1 et 5/ Les biellettes arriere 52 se- 
raient commandees par un moteur different, de sorte que le 
siege pourrait etre regie en site (inclinaison par rapport a 

20 1 'horizontale) . 

La description qui precede a ete effectuee avec 
des realisations faisant intervenir une roue-ecrou 9a. II 
est clair, cependant, que l*agencement particulierement a- 
vantageux du reducteur R p^ut convenir dans le cas ou la 

25 roue 9a serai t solidaire en rotation avec la vis 12a. La 
cooperation de la roue et de la vis est alors constituee 
par la liaison en rotation des deux pieces. 

En se reportant a la figure 9, on peut voir un 
dispositif de commande du deplacement d'un element consti- 

30 tue par un coulisseau 403a propre a se deplacer en trans- 
lation dans une glissiere de guidage 404a. Le dispositif 
peut etre utilise, en particulier, pour la commande du de- 
placement d'un siege (non represente) de vehicule automobi- 
le. Le coulisseau 403a serai t fixe sous le siege notamment 

35 a I'aide des ouvertures 60 de forme oblongue prevues a di- 
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vers endroits de ce coulisseau, tandis que la glissiere 
404a serait fixee sur le plancher du vehicule, 

Le dispositif de comraande comprend un moteur elec- 
trique 405 ayant un carter ou carcasse 406. L'axe du moteur 
est dispose sensiblement orthogonalement a la glissiere 
404a. Generalement, le moteur 405 est dispose entre deux 
glissieres 404a, 404b (ou organes equivalents), comme visi- 
ble sur la figure 11 ; le moteur 405 comporte deux sorties 
d'arbres orientees sensiblement orthogonalement aux glissie- 
res. Chaque arbre du moteur est muni, a une extremite, d'une 
vis sans fin telle que 408a (figure 10), ou. equivalent, pro- 
pre a entrainer une roue associee 409a dont I'axe est ortho- 
gonal a la direction de 1 'arbre du moteur. Les arbres rota- 
tifs du moteur sont disposes a I'interieur de tube de pro- 
tection 410a, 410b lies ou destines a etre lies a la carcas- 
se 406 du moteur. 

La roue 409a est du type roue-ecrou, c'est-a-dire 
qu'elle comporte, sur sa surface exterieure, une denture pro 
pre a cooperer avec la denture helicoidale de la vis sans 
fin 408a ; cette ~^roue-ecrou 409a comporte en outre un alesa- 
ge 411a taraude propre a cooperer, a la maniere d'un ecrou, 
avec une vis 412a, ou organe equivalent ; I'axe A de la roue 
409a, lorsque le dispositif est monte, est orthogonal a l»ar 
bre du moteur 405. 

L 'ensemble de la vis sans fin 408a et de la roue ' 
409a appartient a un reducteur R qui comprend un etrier 
426a comportant deux manchons cylindriques secants 430a, 
431a orthogonaux. Les volumes interieurs de ces manchons 
communiquent par une ouverture W (figure 10) correspondant 
a leur intersection. Le manchon 430a dont la parol cylindri- 
que exterieure est fermee, est ouvert a ses deux extremites 
axiales et est propre a recevoir la roue 409a elle-meme des- 
tinee a etre traversee par la vis 412a. L'autre manchon 
431a regoit 1 'extremite du tube 410a dans lequel est loge 
I'arbre du moteur et la vis sans fin 408a. A cette extremite 
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comme visible sur la figure 10, le tube 410a comporte, sur 
sa parol cylindrique, une fenetre 432a correspondant a 1* in- 
tersection des manchons 430a et 431a, Des filets de la vis 
sans fin 408a font saillie a travers la fenetre 432a. 

5 Pour le montage du reducteur R la susdite extre- 

mite du tube 410a est enfilee dans le manchon 431a de I'e- 
trier 426a^ af in que la fenetre 432a vienne en regard de 
I'ouverture W et que des filets de la vis 408a viennent en- 
grener avec la roue-ecrou 409a, 

10 Le dispositif comprend des moyens de retenue F de 

I'etrier 426a par rapport a un support lie a I'un des orga- 
nes constitues par 1' element 403a ou le bati. Dans I'exemple 
envisage; les moyens de retenue F sont lies k la glissiere 
404a elle-meme fixee sur le bati constitue, dans I'exemple 

15 envisage, par le plancher d^un vehlcule automobile. 

Des moyens de liaison L sont prevus entre une ex- 
tremite de la vis 412a et l*autre organe,.qui, dans le cas 
present, est constitue par le coulisseau 403a. 

II est clair que le dispositif de commande pourrait 

20 servir a commander un mouvement de rotation autour d'un axe 
geometrique fixe (par exetaple pour le reglage de I'inclinai- 
son d*un siege de vehicule) au lieu de la commande en trans- 
lation envisagee a titre d'exemple sur les figures 9 et 1 1 . 

Les moyens de retenue F comprennent une fenetre 

25 61, ou analogue, limitee par un cadre 62 solidaire d'une 
parol de la glissiere 404a, constituant le support evoque 
precedemment . La fenetre 61 est propre a recevoir une partie 
de l^etrier 426a, comme visible sur la figure 1 1 de sorte 
que le cadre 62 de cette fenetre entoure ladite partie de ' 

30 I'etrier 426a pour s'opposer a un deplacement de cet etrier 
parallelement a l*arbre du moteur et a I'axe geometrique des 
tubes tels que 410a. 

La fenetre 61 a generalement une forme rectangulai- 
re, dont la grande dimension est orientee orthogonalement a 

35 la direction longitudinale de la glissiere 404a. La fenetre 
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61 est avantageusement prevue de maniere a recevoir le man-, 
chon 431a qui est coaxial a I'arbre du raoteur A05. 

De preference, la fenetre 61 est menagee dans une 
patte 63 solldaire du support constitue par la glissiere 

5 404a. Plus precisement, cette patte 63 est prevue sur le 

cote interieur de la glissiere 404a ; la patte 63 a la forme 
d»un diedre sensiblement a angle droit dont une face 64 est 
sensiblement parallele a I'arbre du moteur 405, c*est-a-dire 
a I'axe geometrique du tube 410a, tandis que 1» autre face 

10 65 du diedre est ecartee de la parol interne 66 de la glis-' 
siere 404a tout en etant sensiblement parallele a cette 
parol interne 66. Le bord de la face 65 eloigne de 1 'arete 
du diedre et de 1' autre face 64, est relie rigidement a la 
parol interne 66. Selon la representation de la figure 9, la 

15 face 64 est hbrizontale et situee au niveau superieur tandis 
que le bord de la face 65 solldaire de la parol 66 est situe a 
un niveau inferieur. La patte 63 peut etre fixee par soudage 
ou par tout autre* moyen sur la parol 66. En variante, cette 
patte 63 peut etre obtenue a partlr d'une bande de matiere 

20 decoupee dans la glissiere 404a et repliee convenablement . 

Des moyens de liaison conjugues N sont prevus 
sur I'etrier 426a et sur le support constitue par la glis- 
siere 404a. Ces moyens de liaison N sont propres a entrer 
en cooperation lors du montage de I'etrier 426a dans la fene 

25 tre 61, afin d^empecher un deplacement de I'etrier 426a par 
rapport a la glissiere 404a suivant une direction sensible- 
ment orthogonale au plan moyen de la fenetre. Selon la re- 
presentation de la figure 9, ces moyens N sont propres a em- 
pecher un deplacement, au moins suivant la direction verti- 

30 cale, de I'etrier 426a par rapport a la glissiere 404a, le 
plan moyen de la fenetre 61 etant sensiblement horizontal. 

De preference, les moyens de liaison N sont consti 
tues par I'ensemble d'un teton 67 et d'un trou 68 propre a 
recevoir ce teton. Avantageusement, le teton 67 est prevu 

35 sur la parol exterieure de I'etrier 426a et plus precise- 



ment du manchon 430a (voir figure 10) et fait saillie vers 
I'exterieur, parallelement a I'arbre du moteur 405, en di- ^ 
rection de la glissiere 404a. Le trou 68 est prevu dans la 
face 65 de la patte 63 ; du fait que la face 65 est ecartee 

5 de la paroi interne 66 de la glissiere, le teton 67 peut 

faire saillie, a travers le trou 68, au-deli de la face 65 
vers la paroi 66. Le teton 67 a generalement une section cir- 
culaire et le trou 68, egalement circulaire, a un diametre 
suffisant pour recevoir le teton 67 avec un jeu permettant 

10 le montage de 1» ensemble. 

Une piece d'encadrement 69, a section transversa- 
le en U, peut etre prevue pour entourer le manchon 430a. 
Cette piece 69 presente deux faces planes paralleles 70, 71 
entourant les extremites du manchon 430a. Les faces 70, 71 

15 comportent des trous tels que 72 pour le passage de la vis 

412a. La partie 73 de la piece 69, qui assure la liaison en- 
tre les branches du U comporte une encoche 74 ou equivalent 
propre a recevoir le tube 410a. Dans l^exemple de realisation 
de la figure 9,* cette encoche 74 est prevue sur le bord supe- 

20 rieur de la partie 73 et est sensiblement semi-circulaire . 

Les moyens de liaison demontables L entre la vis 
412a et le coulisseau 60 comprennent une tete 75 prevue a 
une extremite de la vis et munie d'un oeil ou alesage 76. Du 
cote du coulisseau 403a, les moyens de liaison L comprennent 

25 un axe 77 destine a etre engage dans l'6eil 76. L'axe 77 est 
solidaire d'une piece 78, en forme d'equerre^ fixee sur le 
coulisseau 403a, L'axe 77 fait saillie, du cote interieur de 
la glissiere 66, suivant une direction sensiblement paralle- 
le a celle de I'arbre du moteur 405. Un jeu radial suffisant 

30 est pre.vu entre le diametre exterieur de I'axe 77 et le dia- 
metre interieur de l*oeil 76 pour permettre les debattements 
angulaires necessaires au f onctionnement et au montage du 
dispositif. La tete 75 et I'oeil 76 sont serres, suivant la 
direction de I'axe 77, entre une butee 79 solidaire de cet 

35 axe et des moyens elastiques avantageusement formes par une 
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rondelle deformable 80 permettant un rattrapage de Jeu. La 
butee 79 est avantageusement formee par l*aile de I'equerre 
78 qui porte I'axe 77 et qui est orthogonale a cet axe. La 
rondelle deformable 80, situee du cote de la tete 75 oppose 
5 a la butee 79, prend appui sur I'axe 77 par 1 » intermediaire 
d'une bague f endue 81 destinee a etre ancree dans une gorge 
annulaire 82 prevue sur l*axe 77. Une rondelle plate 83 
peut etre disposee entre la rondelle deformable 80 et la 
bague f endue 81. 

10 Dans I'exemple de realisation envisage, le moteur 

405 comprend deux sorties d'arbre destinees a entrainer deux 
reducteurs 426a, A26b^ (voir figure 11) prevus a chaque ex- 
tremite des arbres. Le moteur 405 est situe plus pres du 
reducteur 426a ; le tube 410a, de plus courte longueur, qui 

15 entoure l*arbre correspondant peut etre solidaire du carter 

406 du moteur. Le: tube 410b^, de plus grande longueur, entou- 
rant l.'arbre sitae de l*autre cote du moteur, est avantageu- 
sement raonte avec une possibilite de coulissement paralle- 
lement a I'arbre du moteur, suivant une amplitude limitee. 

20 Le montage coulissant du tube 410b^ peut etre rea- 

lise en prevoyant a I'extremite du carter 406 associee a ce 
tube, un manchon 84 destine a recevoir I'extremite du tube 
410b^. Sur cette extremite, une gorge peripherique 85 (fi- 
gure 9) est prevue pour cooperer avec un pion notamment 

25 forme par une vis 86 fixee dans un trou taraude 87. La vis 
86 traverse radialement la parol du manchon 84 de maniere 
a faire saillie dans la gorge 85 lorsque 1' ensemble est mon- 
te. II convient de noter que la vis 86 ne vient pas exercer 
un serrage radial centre le fond de la gorge 85 mais fait 

30 simplement saillie, dans cette gorge, d'une distance suffi- 
sante pour venir en butee, suivant la direction axiale, cen- 
tre les epaulements radiaux situes aux deux extremites de la 
gorge 85. La longueur axiale ^ de cette gorge 85 determine 
1 'amplitude du debattement autorise pour le tube 410^ sui- 

35 vant la direction axiale. 
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Des moyens elastiques 88 sont prevus pour ecarter 
le tube 4l0b^ du carter A06 du motfeur, notamment afin de rat- 
traper les defauts d'ecartement eventtiels entre les glissie- 
res AOAa, 404b et les coulisseaux 403a., 403b. De preference, 

5 les moyens elastiques 88 sont constitues par un ressort en 

helice 89 destine a travailler en compression. Ce ressort 89 
est propre a etre engage autour du tube 410b et a prendre 
appui, d'un cote, contre I'extremite du manchon 84 et, de 
1' autre cote, contre une butee 90, notamment formee par une 

10 bague f endue ancree dans urie gorge peripherique prevue sur 
le tube 4l0b^. 

Ceci etant, le montage et 1* assemblage d'un dis- 
positif de comraande conforme a 1' invention s'effectuent de 
la maniere suivante, qui se deduit aisement des explications 

15 precedentes. 

Les arbres de sortie du moteur 405 sont mis en 
place sur chacune des sorties ainsi que les tubes 410a, 
410b. Les etriers 426a, 426b sont montes sur les extremites 
des tubes 410a, 410_b qui sont enfilees dans les manchons 

20 431a, 431b. 

Les roues telles que 409a sont montees dans 1 'autre 
manchon 430a^ de sorte que le filetage exterieur de chaque 
roue vienne cooperer avec les filets des vis sans fin telles 
que 408a faisant saillie a travers I'ouverture 432a. Les 

25 pieces telles que 70 sont alors mises en place pour encadrer 
les manchons 430a, 430b et les vis 412a, 412b sont engagees 
dans I'.ecrou des roues correspondantes . 

Les tetes 75 des vis telles que 412a sont mainte- 
nues a un niveau different de celui des axes 77 de telle 

30 sorte que les etriers tels que 426a soient inclines par rap- 
port a la verticale. L^ensemble est agence de telle sorte 
que I'etrier 426a, ainsi incline puisse etre introduit 
sous la face 64 dja diedre, alors que le teton 67 est engage 
dans le trou 68. II est a noter que la possibilite de cou- 

35 lissement axial du tube 410b facilite la mise en place du 



29 

teton analogue au teton 67 prevu sur I'etrier A26b. 

Lorsque les tetons tels que 67 ont ete mis en pla- 
ce, les vis telles que 412a sont deplacees suivant un mou~ 
vement de basculement sensiblement autour de I'axe du teton 

5 67, de maniere a amener I'oeil 76 en face de l*axe 77, 

Au cours du mouvement de rotation ou de bascule- 
ment de la vis A 12a autour de I'axe du teton 67, le manchon 
431a. decrit un mouvement autour de I'axe du teton 67 qui 
fait entrer la partie superieure cylindrique du manchon 431a 

10 dans la fenetre 61. Les faces planes d'extremite du manchon 

431a viennent au voisinage des petits cotes de la fenetre 61, 
paralleles a la direction longitudinale de la glissiere 
404a ; la cooperation de ces faces planes d'extremite du 
manchon 431a et des petits cotes de la fenetre 61 assure le 

15 maintien en place de I'etrier 426a suivant une direction 

parallele a celle de I'arbre du moteur. L'axe 77 est ensuite 
engage dans I'oeil 76 par un mouvement d 'oscillation de 
la vis 412a dans un plan passant par l*axe de cette vis et 
I'axe geometrique de l*axe 77. Ce mouvement d ' oscillation 

20 est rendu possible par les jeux prevus entre les differentes 
pieces qui cooperent. La tete 75 est ensuite bloquee a l»ai- 
de de la rondelle elastique 80, de la rondelle plate 83 et 
de la bague 81 qui est mise en place dans la gorge 82. 

La liaison etablie entre la tete 75 et I'axe 77 

25 assure le verrouillage du reducteur R par rapport a la patte 
63 et a la glissiere 404a. Pour pouvoir separer le reducteur 
R et I'etrier 426a de la patte 63, il faut commencer par 
degager la tete 75 de I'axe 77, pour permettre le basculement 
de la vis 412a autour de I'axe du teton 67 et pour degager 

30 le manchon 431a de la fenetre 61. 

II est a noter que 1' engagement et le degagement 
du manchon 431a vis a vis de cette fene.tre 61 peut etre 
facilite par un leger mouvement de basculement autour d'un 
axe sensiblement parallele a I'axe longitudinal de la glis- 

35 siere 404a. Le montage, ou le demontage du cote de 1' autre 
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glissiere 40Ab s'effectue dans les memes conditions qu'e- 
voquees ci-dessus. 

Ce montage est done realise d*une maniere simple 
et rapide tout en etant particulierement efficace* 
5 L'^exemple de realisation decrit 'concerne essen- 

tiellement un dispositif de commande d'un deplacement en 
translation. 

II est Clair que le dispositif de 1* invention peut 
servir a commander un mouvement de rotation, par exemple 
10 pour regler 1 ' inclinaison du dossier d*un siege de vehicule 
automobile. La tete 75 de la vis serait alors reliee a une 
piece decrivant un mouvement de rotation autpur d*un axe 
transversal. La vis 412a aurait une inclinaison variable se- 
lon la position angulaire de la piece commandee. 
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REVENDICATIONS 

1. Dlsposltif de commande du deplacement d*un e- 
lement par rapport a un bati, comprenant un moteur ayant un 
arbre muni a une extremite d'une vis sans fin, ou equivalent, 

5 propre a entrainer une roue-ecrou dont l*axe est orthogonal 
a la direction de 1 'arbre du moteur, !• ensemble de la vis 
sans fin et de la roue-ecrou appartenant a un reducteur, 
tandis qu'une vis, ou analogue, coopere avec I'ecrou de la 
roue-ecrou, caracterise par le fait que le reducteur (R) com- 

10 prend un etrier (26a) comportant deux manchons cylindriques 
secants (30a; 31a), orthogonaux, les volumes interieurs de 
ces manchons communiquant par une ouverture (W) correspondant 
a leur intersection, I'un (30a) de ces manchons etant propre 
a recevoir la roue (9a), et par le fait que la vis sans fin ' 

15 (8a) est logee dans un tube (10a), lie au carter (6) du mo- 
teur (5), qui cdmporte, sur sa parol cylindrique, a une ex- 
tremite destinee a etre engagee dans 1* autre manchon, une 
fenetre (32a) correspondant a 1 ' Intersection des manchons, 
de sorts que, pour le montage du reducteur, la susdite extre- 

20 mite du tube (10a) est enfilee dans I'autre manchon (3'la) de 
1' etrier (26a), afin que la susdite fenetre (32a) vienne en 
regard de la susdite ouverture (W) et que des filets de la 
vis (8a) f assent saillie a travers ladite fenetre (32a) pour 
engrener avec la roue-ecrou (9a), laquelle est enfilee dans 

25 le premier manchon (30a), qui est monte entre deux branches 
(27a, 28a) qui comportent des trous (20a) pour le passage de 
la vis (12a) . 

2. Dispositif selon la revendicatlon 1, pour un 
element guide par deux glissieres sensiblement paralleles, 

30 ecartees transversalement l»une de 1 'autre, caracterise par 
le fait que le moteur (5) est dispose entre ces deux glissie- 
res (Aa, 4b) et comporte deux sorties d' arbre (7a, 7b) orien- 
tees sensiblement orthogonalement aux glissieres, le moteur 
(5) etant situe plus pres d'une glissiere (4a) que de I'au- 

35 tre, et le tube (10a), de plus courte longueur, situe entre 
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le moteur (5) et la glissiere (4a) la plus proche, est soli- 
daire du carter (6) du moteur. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, ca- 
racterlse par le fait que les branches (27a, 28a) entre les- 
quelles est monte le manchon (30a) de l»e trier, sont les 
branches d'une chape (S) fixee sur l»une des deux parties 
constituees par 1' element a deplacer (1) et le bati (2), les 
branches de cette chape comportant des trous (29a) pour le 
passage de la vis (12a). 

A. Dispositif selon l*une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caracterise par le fait que des coupel- 
les (35a) sont engagees sur la roue (9a), at chaque extremite 
du manchon (30a), avec un leger serrage, ces coupelles servant 
de palier a la roue (9a). 

5. Dispositif selon la revendication 4,. caracteri- 
se par le fait que les coupelles (35a) comportent une jupe 
cylindrique (35b) dont la longueur axiale (h) est telle que 
le bord interne de cette Jupe recouvre la- zone la plus pro- 
che (m) du bord de la fenetre (32a) du tube (10a). 

6. Dispositif selon la revendication 4 ou 5, ca- 
racterise par le fait que la roue (9a") est en matiere plas- 
tique dure, tandis que les coupelles (35a) sont metalliques. 

7. Dispositif de commande du deplacement d'un 
element- par rapport a un bati, comprenant un moteur, lie au 
bati-; ayant un arbre muni a une extremite d'une vis sans 
fin, ou equivalent, propre a entraxner une roue-ecrou dont 
I'axe est orthogonal a la direction de 1» arbre du moteur, 
tandis qu'une vis, ou analogue, coopere avec l*ecrou de la 
roue-ecrou, cette vis etant immobilisee en rotation autour 
de son axe et etant liee a 1» element a deplacer, des moyens 
de guidage du deplacement etant en outre prevus entre le 
bati et 1' element, en particulier selon l»une quelconque des 
revendications 1 a 6, caracterise par le fait que la vis 
(12a, 12b ; 112a), ou equivalent,, destinee a etre engagee 
dans l'4crou (11a, lib ; 111a) de la roue-ecrou (9a, 9b ; 



109a) est montee sur I'element a deplacer (1,; 3a, 3b) avec 
une possibilite de debattement au molns suivant une direc- 
tion (D) sensiblement parallele a celle de I'arbre moteur 
(7a, 7b ; 107a). 

5 8, Dispositif selon la revendication 7, caracte- 

rise par le fait que la partie {7a, 7b ; 107a) de I'arbre 
d'entrainement du moteur s'etendant entre le moteur (5, 105) 
et la vis sans fin (8a, 8b ; 108a) est rigide et a une lon- 
gueur determinee. 

10 9*; Dispositif selon la revendication 7 ou 8* pour 

la commande du deplacement en translation d'un element guide 
par une glissiere suivant une direction rectiligne, la vis 
etant orientee parallelement a la direction de deplacement, 
caracterise par le fait' que la vis (12a, 12b^) est montee sur 

15 1* element (1, 3a, 3b) de maniere a pouvoir se deplacer paral- 
lelement a elle-meme suivant une direction sensiblement or- 
thogonale a celle de I'axe (A) de la vis. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracte- 
rise par le fait que la vis (12a., 12b) est solidaire d'un vo- 

20 let (13a, 13b) monte sur une partie (3a, 3^) dudit element 

(1) avec une possibilite de debattement angulaire autour d»un 
axe longitudinal parallele a la vis (12a, 12b^), mais ecarte 
de cette derniere. 

11. Dispositif selon la revendication 9 ou 10 pour 
25 un element guide par deux glissieres (4a, 4b) sensiblement 

paralleles, ecartees transversalement I'une de 1' autre, ledit 
element (1) comportant des coulisseaux (3a, 3b^) engages sur 
chaque glissiere, caracterise par le fait que le moteur (5) 
est dispose entre ces deux glissieres (4a, 4b) et comporte 

30 deux sorties d'arbre (7a, 7b) orientees sensiblement orthogo- 
nalement aux glissieres, une vis (12a, 12b) liee a l^element 
etant associee a chaque coulisseau (3a, 3b), tandis que I'ex- 
tremite voisine de la partie d'arbre correspondant (7a, 7b^) 
est equipee d*une vis sans fin (8a, 8b) propre a cooperer 

35 avec une roue-ecrou (9a, 9b) associee a chaque vis, chaque 
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partie d'arbre moteur (Ta, 7b) qui s'etend entre le moteur 
(5) et la roue -ecrou associee (9a, 9b) etant rigide et ayant ^ 
une longueur determinee, tandls que chaque vis (12a, 12b) 
est montee, sur un coulisseau (3a, 3^) associe a une glissie- 
5 re, avec une possibilite de debattement suivant une direction 
(D) paralleXe a celle de I'arbre moteur. 

12. Dispositif selon la revendication 10 ou 11, 
caracterise par le fait que chaque vis (12a, 12b) est portee 
par un volet (13a, 13b) constitue par une tole disposee de 

10 chant, maintenue centre la face interne d'un coulisseau (3a, 
3b) solidaire de 1' element, cette tole presentant un organe 
d* articulation longitudinal tel qu'une nervure (21), propre 
a cooperer avec un flanc du coulisseau. 

13. Dispositif selon I'une quelconque des revendi- 
15 cations 10 a 12, caracterise par le fait que le blocage en 

rotation de chaque vis (12a, 12^) par rapport au volet asso- 
cie (13a, 13b) est assure par la cooperation d»un evidement 
(20) prevu a chaque extremite de la vis, dans lequel est en- 
gage le bord (17a^, 18a) d'une echancrure (15a) prevue dans le 
20 volet pour servir de logement a la vis. 

14. Dispositif selon la revendication 7 bu 8 pour 
la commande du deplacement en rotation d'un element (38) au- 
tour d'un pivot (39) t caracterise par le fait que la vis 
(112a) engagee dans le roue-ecrou (109a) est liee audit ele- 

25 ment (38) par une articulation (40) autorisant un debattement 
angulaire " suf f isant de la vis (112a) dans un plan parallele 
a I'arbre du moteur (107a^), la susdite roue-ecrou (109a) et 
le moteur (105) etant en outre montes avec une possibilite 
de rotation autour d'un axe parallele au pivot (39). 

30 15. Dispositif selon I'une quelconque des revendi- 

cations 1 a 6, le dispositif comprenant en outre des moyens 
de retenue (F) de I'etrier par rapport a un support lie a 
I'un des deux organes constitues par le bati et 1 'element a 
deplacer, ainsi que des moyens de liaison demon tables (L) 

35 entre la vis qui coopere avec la roue et 1' autre organe, 
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caracterise par le fait que les susdits moyens de retenue (F) 
comprennent une fenetre (61), ou analogue, limitee par un * 
cadre (62) solidaire du support (A04a), cette fenetre (-61) 
etant propre a recevoir une partie de I'etrier (426a) de sor- 

5 te que le cadre (62) de cette fenetre entoure ladite partie 
pour s*opposer a un deplacement de l^etrier (A26a) paralle- 
lement a I'arbre du moteur (405), et que des moyens de liai- 
son conjugues (N) sont prevus sur I'etrier (•426a) et le sup- 
port (404a) pour entrer en cooperation, lors du montage de 

10 I'etrier (425a) dans la fenetre (61), afin d*empecher un de- 
placement de I'etrier (426a^) par rapport au support (404a) 
suivant une direction sensiblement orthogonale au plan moyen 
de la fenetre (61), 1* ensemble etant tel que le montage de 
I'etrier dans la fenetre peut etre effectue alors que la sus- 

15 dite vis (412a) n'est pas encore liee a I'autre organe (403a), 
tandis que le demontage de I'etrier (426a) par rapport a la 
fenetre (61) se trouve empeche lorsque la susdite vis C412a) 
a ete reliee a 1 'autre organe (403a). 

16. Dispositif selon la revendication 15, carac- 

20 terise par le fait que la fenetre (61) est prevue de maniere 
a recevoir celui (431a) des manchons dfe I'etrier (426a) qui 
est coaxial a I'arbre du moteur (405). 

17- Dispositif selon la revendication 15 ou 16, 
caracterise par le fait que la fenetre (61) est menagee dans 

25 une patte (63) solidaire du support (404a). 

18. Dispositif selon la revendication 17, carac- 
terise par le fait que la patte (63) a la forme d»un diedre 
sensiblement a angle droit dont une face (64), qui comporte 
la susdite fenetre (61), est sensiblement parallele a I'ar- 

30 bre du moteur et a I'axe geometrique de la roue du reducteur, 
tandis que I'autre face (65) du diedre est legerement ecar- 
tee du support (404a, 66) tout en etant reliee rlgidement 
a ce dernier suivant son bord eloigne de 1 'arete du diedre, 
les moyens de liaison conjugues (N, 68), au niveau du support etant 

35 prevus dans cette deuxieme face (65) du diedre. 
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19. Dispositif selon l*une quelconque des revendi- 
cations 15 a 18, caracterise par le fait que les moyens de 
liaison conjugues (N) de I'etrier (426a) et du support (404a) 
sont constitu^s par 1' ensemble d'un teton (67) et d'un trou 

5 (68) propre a recevoir ce teton lors du montage. 

20. Dispositif Selon la revendication 19, carac- 
terise par le fait que le teton (67) est prevu sur I'etrier 
(426a) et fait saillie sensiblement parallelement a la direc- 
tion de I'arbre du moteur, tandis que le trou (68) est prevu 

10 sur le support (404a) ou sur un element solidaire de ce sup- 
port, ndtararaent dans la face (65) d*une patte (63) fixee sur 
le support. 

21. Dispositif selon I'une quelconque des revendi- 
cations 15 k 20, caracterise par le fait qu'il comporte une 

15 piece d ' encadrement (69), a section transversale en U, pre- 
sentant deux faces planes (70, 71) paralleles destinees a 
entourer les extremites du manchon (430a) de I'etrier rece- 
vant la roue (409a), ces faces comportant des trous (72) 
pour le passage de la vis (412a) qui coopere avec la roue, 

20 tandis que la partie (73) de la piece d 'encadrement qui assu- 
re la liaison entre les branches du U comporte une encoche 
(74) ou equivalent propre a recevoir un tube de protection 
{410a) qui entoure I'arbre du moteur. 

22. Dispositif selon I'une quelconque des revendi- 
25 cations 15 a 21, caracterise par le fait que les moyens de 

liaison demontables {L ) entre la vis (412a), qui coopere avec 
la roue, et 1* autre organe (403a) comprennent une tete (75) 
muni d'un oeil (76) ou alesage, a une extremite de la vis, et, 
du cote de^l'organe (403a), un axe (77) destine a etre engage 

30 dans le susdit oeil (76). 

23- Dispositif selon la revendication 21, caracte- 
rise par le fait que la tete (75) et I'oeil (76) sont serres, 
suivant la direction de I'axe (77), entre une butee (79) so- 
lidaire de cet axe et des moyens elastiques, notamment for- 

35 mes par une rondelle deformable (80), prenant appui sur ledit 
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axe du cote oppose a la susdite butee (79). 

24. Dispositif selon I'une quelconque des revendi- 
cations 15 a 23, dans'lequel le moteur comporte deux sorties 
d'arbre destinees a entrainer deux reducteurs prevus a chaque 

5 extremite des arbres, le moteur etant sltue plus pres de 

l»un des reducteurs que de 1 'autre, caracterise par le fait 
que le tube de plus grande longueur (A 10b) est monte avec une 
possibilite de coulissement parallelement a I'arbre du moteur 
(405), suivant une amplitude limitee, des moyens elastiques 

10 (88) etant prevus pour ecarter ce tube (410b) du carter (406) 
du moteur. 

25- Dispositif selon la revendication 24, caracte- 
rise par le fait qu'un manchon (84) est prevu a 1 'extremite 
du carter (406) du moteur associe au tube (4l0b^) de plus 

15 grande longueur, ce manchon etant destine a recevoir 1' extre- 
mite du tube sur laquelle une gorge (85) est prevue pour 
cooperer avec un pion, notamment une vis (8*6), fixee sur le isus- 
dit manchon (84) et traversant la parol de ce dernier de 
maniere a faire saillie dans la gorge (85) du tube engage 

20 dans le manchon, des moyens elastiques (88) d'ecartement du 
tube prenant appui , d'un cote, centre 1' extremite du susdit, 
manchon (84) ou contre une butee solidaire du carter (406) du 
moteur, et de 1 'autre cote contre une butee, notamment une 
bague (90) liee au tube. 

25 26. Dispositif selon I'une quelconque des revendi- 

cations precedentes pour la commande des deplacements d'un 
siege de vehicule automobile, en translation, en hauteur 
et/ou en site, ainsi que pour la commande de 1 ♦ inclinaison du 
dossier du siege. 
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